
 

 

 

  STATE OF NORTH CAROLINA 

  DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
BEVERLY EAVES PERDUE EUGENE A. CONTI, JR. 

GOVERNOR June 13, 2012    SECRETARY 
 

MAILING ADDRESS: 
NC DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
PROJECT DEVELOPMENT AND ENVIRONMENTAL ANALYSIS 
1548 MAIL SERVICE CENTER 
RALEIGH NC  27699-1548 

TELEPHONE:   919-707-6000 
FAX:  919-250-4224 

 

WEBSITE: WWW.NCDOT.ORG/DOH/PRECONSTRUCT/PE/ 

LOCATION: 
CENTURY CENTER, BUILDING A 

1000 BIRCH RIDGE DRIVE 
RALEIGH NC 27610 

  

 
Mr. David Wainwright 
NC Division of Water Quality 
1650 Mail Service Center 
Raleigh, NC 27699‐1650 
 
ATTN:    Ms. Amy Euliss 
    NCDOT Coordinator 
 
Dear Madam: 
 
Subject:  REQUEST FOR THE LIFTING OF “ON HOLD STATUS”  for  the Section 401 Water 

Quality Certification for the proposed replacement of Bridge No. 118 over Lanes 
Creek on SR 1937 (Old Pageland Marshville Road)  in Union County, Federal Aid 
Project No.  BRZ‐1937(2); Division 10; TIP No. B‐4652; WBS 33818.1.1. 

 
Reference:  NCDOT Permit Application for a 404 Permit and 401 Water Quality Certification  

dated April 13, 2012. 
NCDWQ on hold letter notification dated May 30, 2012. 

     
This  letter  is  in response to the NC Division of Water Quality’s  (DWQ)  Incomplete Application 
Notification for Transportation Improvement Project B‐4652.   
 
In this letter, the DWQ indicated: 
 

“A site visit indicates that the streambank for the proposed slope reinforcement appears 
to be fairly stable (including trees).  It is unclear why this activity is necessary as the new 
bridge  will  be  longer  and  provide  additional  floodplain  availably  for  the  stream.  
Additional  floodplain  availability  will  allow  for  energy  dissipation  on  the  floodplain 
rather  than  the  streambanks.    Provide  information  to  support  the  request  for  the 
proposed 74 linear feet of stream impact.  Additionally, if the need for the impact can be 
supported,  DWQ  does  not  typically  authorize  stabilization  using  gabions  and  would 
prefer a more natural method of streambank stabilization.  Please provide an alternative 
form of stream bank stabilization.” 

 
NCDOT Response: 
 
Though the current bank identified above is currently stable, it is evident that channel flow has, 
over  time,  impacted  the  upstream,  right  bank  causing  the  channel  to migrate  behind  the 





 
 

 
Figure 1 



 
 

Figure 2 Photos: 
Right Upstream Abutment (same side as the bank in question). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Upstream facing bridge (bank in question on right).  Subsidence noted with bent trees. 

  
 



 
 

Condition Photos from Bridge Maintenance Inspection Report: 
 



 
 

Figure 3: Drainage file with contours 
 




